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Polski rynek motoryzacyjny znajduje sie w przetomowym
momencie, na ktéry wptywaja zarowno globalne trendy,
jak i krajowe realia ekonomiczne oraz regulacyjne. Rosnace

wymagania $rodowiskowe, unijne normy dotyczace
emisji spalin oraz coraz wieksza dostepnos$¢ pojazdéw
elektrycznych to czynniki, ktére zmieniaja oblicze branzy.
Jednak tempo transformacji w Polsce wcigz pozostaje
wolniejsze niz w wiekszosci krajéw Unii Europejskie;.

Wedtug danych rynkowych Europejskiego Stowarzyszenia
Producentow Samochodéw, sprzedaz samochodow
elektrycznych w Polsce wciaz jest na jednym z najnizszych
poziomoéw w Europie. W 2024 roku pojazdy z napedem
elektrycznym stanowity 3 proc. ogétu sprzedanych
samochodéw osobowych (w UE 13,6 proc.), co pokazuje, ze
wiekszos¢ kierowcdw nadal preferuje tradycyjne rozwigzania
spalinowe. Przyczyn tego zjawiska jest wiele — od wysokich
kosztow zakupu pojazdow elektrycznych, przez ograniczong
infrastrukture tadowania, po niepewnos¢ co do rzeczywistej
trwatosci i wydajnosci tych technologii.
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Rownolegle, presjaregulacyjna ze strony Unii Europejskiej nie
stabnie. Nowe normy emisji spalin, takie jak Euro 7, naktadaja
na producentéw samochodow jeszcze bardziej rygorystyczne
wymagania, co w praktyce przektada sie na wzrost cen
pojazdéw. Dodatkowo, rozwoj Stref Czystego Transportu
(SCT) w polskich miastach stawia przed kierowcami kolejne
wyzwania. Starsze samochody, zwtaszcza z silnikami
diesla, moga w przysztosci zosta¢ catkowicie wykluczone
z centrow najwiekszych aglomeracji. Celem tych regulacji
jest poprawa jakosci powietrza i ograniczenie emisji
szkodliwych substancji, jednak ich skutecznos¢ oraz realny
wptyw na codzienne zycie kierowcow budza kontrowersje.

W naszym raporcie ,Ekologiczna motoryzacja w Polsce -
wyzwania i kierunki rozwoju” omawiamy najwazniejsze
aspekty przysztosci motoryzacji w Polsce i koncentrujemy
sie na wyzwaniach i szansach wynikajacych z rosnacej
popularnosci  pojazdéw elektrycznych oraz nowych
przepiséw regulujacych emisje spalin. Struktura raportu
obejmuje pie¢ kluczowych rozdziatow.


https://elektrowoz.pl/auta/auta-elektryczne-w-unii-europejskiej-z-136-proc-udzialu-w-polsce-rowne-3-procent-w-2024-roku-acea/
https://elektrowoz.pl/auta/auta-elektryczne-w-unii-europejskiej-z-136-proc-udzialu-w-polsce-rowne-3-procent-w-2024-roku-acea/

W pierwszym omowimy kluczowe wyzwania i korzysci, jakie
Polacy widzg w uzytkowaniu samochodoéw elektrycznych.
Przedstawimy zaréwno zalety, jak i ograniczenia pojazdéw
elektrycznych z uwzglednieniem aspektéw kosztowych,
dostepnosci infrastruktury oraz realnego wptywu na
srodowisko.

W drugim rozdziale badamy postawy polskich konsumentow
wobec unijnych przepiséw dotyczacych redukcji emisji spalin
oraz analizujemy ich gotowo$¢ do dostosowania sie do
nowych wymagan.

W kolejnej czesci skupiamy sie na wptywie Stref Czystego
Transportu na codzienne funkcjonowanie Polakow.

Sprawdzamy m.in. czy Polacy postrzegaja je jako narzedzie
poprawy jakosci zycia, czy raczej jako kolejne ograniczenie
swobody przemieszczania sie.
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W rozdziale czwartym przedstawiamy jak Polacy widza
przysztos¢ branzy motoryzacyjnej i ktory scenariusz jest
wedtug nich najbardziej prawdopodobny.

Ostatnia cze$¢ naszego raportu skupia sie na wyborach
Polakéw i tym «czy s3a oni chetni zainwestowac
w udogodnienia ekologiczne.

Mamy nadzieje, ze nasz raport pozwoli lepiej zrozumiec
dynamike zmian w sektorze motoryzacyjnym w Polsce
iwskaze kluczowe wyzwania, ktére moga wptynac na tempo
i kierunek transformacji rynku w najblizszych latach.

Zapraszamy do lektury,
Zespot Santander Consumer Multirent
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Kluczowe dane z raportu:

90%

49%

47%

69%

66%

32%

38%

34%

Polakéw posiada samochod spalinowy

Polakow wskazuje w badaniu na brak
emisji spalin, jako najwieksza korzys¢
pojazdow elektrycznych

Polakow w badaniu stwierdzito, ze najwiekszym
wyzwaniem przy zakupie auta elektrycznego jest
jego zbyt wysoka cena

Polakow posiadajacych samochéd elektryczny
taduje go gtéwnie w domu

badanych uwaza, ze samochody elektryczne
nie stang sie bardziej popularne od
spalinowych w ciggu najblizszych dziesieciu lat

Polakéw uwaza, ze gtowna korzyscia z uzytkowania
samochodow elektrycznych w Polsce w ciggu
najblizszych 5 lat bedzie redukcja emisji spalin

i poprawa jakosci powietrza

Polakéw deklaruje, ze ekologiczno$¢ samochodu
ma dla nich duze znaczenie

Polakow bytoby sktonnych zaptaci¢ wiecej za auto,
jesli bytoby bardziej przyjazne srodowisku
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Kluczowe dane z raportu:

35%

78%

75%

84%

65%

33%

42%

popiera wprowadzenie surowszych norm
prawnych co do emisji spalin (jak np. Euro 7)

Polakow uwaza, ze nowe regulacje dotyczace
emisji spalin powinny by¢ wprowadzane

z odpowiednim okresem przejsciowym

w réznych krajach

Polakow twierdzi, ze rygorystyczne regulacje
moga prowadzi¢ do wzrostu kosztow produkgji
i cen koncowych dla konsumenta

Polakow uwaza, ze najpierw nalezy stworzyc
infrastrukture dla pojazdow elektrycznych

i niskoemisyjnych, a dopiero pézniej
zaostrzac regulacje

Polakow deklaruje, ze Strefy Czystego Transportu
powinny byc regularnie monitorowane pod
wzgledem skutecznosci

przyznaje, ze preferencyjny kredyt lub leasing
bytby zachecajacy w przypadku potencjalnego
zakupu auta elektrycznego

Polakow deklaruje, ze dofinansowanie do zakupu
auta elektrycznego to forma wsparcia, ktéra mogtaby
przekonac do jego zakupu
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Wyzwania i korzysci
samochodow elektrycznych

Pomimo tego, ze transformacja rynku motoryzacyjnego ze posiada auto napedzane silnikiem benzynowym lub
w Polsce jest coraz bardziej widoczna, zdecydowana diesla. Samochody hybrydowe posiada 12 proc. Polakéw,
wiekszos¢ Polakéw nadal korzysta z samochodow natomiast samochody elektryczne sg wciaz rzadkoscia.
spalinowych. Az 90 proc. uczestnikdw badania wskazato, Jezdzi nimi jedynie 3 proc. respondentow.

Jaki samochéd Pan/i posiada?

Posiadam samochéd elektryczny I 3%

Posiadam samochéd hybrydowy - 12%

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.



Cho¢ pojazdy BEV (o napedzie elektrycznym) oferuja
wiele korzysci, nadal istniejg bariery, ktore wptywaja na
ich popularnos¢ w polskim spoteczenstwie. Jakie zalety
i wyzwania dostrzegaja Polacy w zwiazku z uzytkowaniem
aut elektrycznych? Najwieksza korzysciag samochodéw BEV,
wskazang przez 49 proc. respondentéw, jest brak emisji
spalin. Swiadomosé¢ ekologiczna roénie, a Polacy zdaja
sobie sprawe, ze samochody elektryczne moga znaczaco
zmniejszy¢ poziom zanieczyszczen w miastach. Redukcja
emisji CO, i innych szkodliwych substancji to kluczowy
argument przemawiajacy za elektryfikacja transportu.

Druga najczesciej wymieniang przez uczestnikow badania
korzyscig jest cicha praca silnika, ktéra docenia 48 proc.
z nich. Komfort jazdy wynikajacy z braku hatasu to cecha,
ktéra zdaniem ankietowanych wyréznia te pojazdy.

Jakie korzysci Pana/Pani

elektryczny?

Brak emisji spalin

Cisza podczas jazdy

Mozliwos¢ korzystania z doptat lub ulg podatkowych

Brak optat w strefach ptatnego parkowania
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Kolejne istotne zalety to brak optat w strefach ptatnego
parkowania (23 proc.) oraz mozliwo$¢ korzystania z doptat
i ulg podatkowych (21 proc.) oraz mozliwo$¢ tadowania
pojazdu w domu lub miejscu pracy (21 proc.). Ulgi finansowe
moga stanowi¢ kluczowy czynnik zachecajacy do przesiadki
na samochod elektryczny. Kolejnym przywilejem wskazanym
przez respondentow jest jazda buspasem (16 proc.).

Warto zwrdcic¢ takze uwage na fakt, ze niemal co pigty Polak
(18 proc.) nie widzi zadnych korzysci ptynacych z uzytkowania
pojazdéw BEV. Ponadto, respondenci zidentyfikowali takze
kilka kluczowych wyzwan zwigzanych z korzystaniem
z ,elektrykow".

zdaniem ma samochod

Mozliwos¢ korzystania z tadowarki w domu lub miejscu pracy

Mozliwos¢ jazdy buspasem

Osiagi - przyspieszenie

Bezawaryjnos¢

Nie widze zadnych korzysci

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.
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Roznice w kwestiach zwigzanych z ekologia i poprawa jakosci
powietrza wida¢ w odpowiedziach kobiet oraz mezczyzn.

Zdecydowanie wiecej kobiet (57 proc.) wskazuje na brak emisji
spalin jako najwieksza korzys¢ w poréwnaniu z mezczyznami

Gtowna roznica dotyczy odpowiedzi o wptyw na srodowisko.

Jakie korzysci Pana/Pani

elektryczny?

Brak emisji spalin
Cisza podczas jazdy
Mozliwos¢ korzystania z doptat lub ulg podatkowych

Brak optat w strefach ptatnego parkowania

Mozliwos¢ korzystania z tadowarki w domu
lub miejscu pracy

Mozliwos¢ jazdy buspasem
Osiagi — przyspieszenie
Bezawaryjnosc

Nie widze zadnych korzysci

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Jezeli przyjrzymy sie szczegétowym odpowiedziom,
zauwazamy takze roznice w odpowiedziach w zaleznosci
od miejsca zamieszkania. Wyniki badania pokazuja, ze dla
mieszkancédw wsi i matych miasteczek mozliwos¢ korzystania
z tadowarki w domu lub pracy jest dosé istotna w poréwnaniu

(42 proc.).

zdaniem ma samochod

42%
47%
17%
21%
20%

12% 20%

4% 14%

4% 9%

18% 18%

do o0sob zamieszkujacych wieksze miasta. Wskazato na
nig odpowiednio 24 proc. i 25 proc. uczestnikéw badania
z tych obszarow podmiejskich. To moze sugerowac, ze osoby
te muszg przeby¢ do pracy, lekarza czy tez w innej sprawie
dtuzsza trase, dlatego kwestie komfortu tadowania.



Jakie korzysci Pana/Pani

elektryczny?

Brak emisji spalin 54%

Cisza podczas jazdy 52%

Mozliwos¢ korzystania z doptat lub o
19%

ulg podatkowych

Brak optat w strefach ptatnego o

. 21%

parkowania

Mozliwos¢ korzystania z tadowarki o
24%

w domu lub w pracy

Mozliwos¢ jazdy buspasem 13%

Osiagi - przyspieszenie 8%

Bezawaryjnos¢ 7%

Nie widze zadnych korzysci 16%

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Poza korzysciami ptynacymi z uzytkowania samochoddéw
elektrycznych uczestnicy badania zidentyfikowali takze
kilka wyzwan z tym zwigzanych. Najczesciej wskazywanym
jest wysoka cena zakupu, na ktéra zwraca uwage niemal
potowa (47 proc.) respondentow. Koszt zakupu samochodu
elektrycznego wcigz pozostaje wyzszy niz spalinowych
odpowiednikéw, co moze by¢ istotnym czynnikiem
hamujagcym rozwdj elektromobilnosci w Polsce. Takie
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zdaniem ma samochod

48% 47% 45%
48% 45% 44%
19% 19% 25%
23% 22% 25%
25% 15% 19%
14% 11% 26%
10% 8% 12%
11% 3% 7%
14% 24% 19%

przekonanie jest znacznie bardziej popularne wérod starszych
badanych grup.

Drugim najwiekszym, wedtug Polakéw, problemem
jest niewielki zasieg na jednym tadowaniu (40 proc.).
W poréwnaniu z autami spalinowymi, samochody elektryczne
maja nizszy zasieg, co dla kierowcow wybierajacych sie
w dtuzsze podroéze jest bardzo waznym czynnikiem.

10



Kolejnym istotnym wyzwaniem, jaki wymienita jedna
trzecia (34 proc.) uczestnikdéw badania jest niewystarczajaca
infrastruktura tadowania. Kierowcy obawiaj3 sie, ze w wielu
miejscach brakuje stacji tadowania, co moze utrudniac
dtuzsze podréze i zwieksza¢ ryzyko niedogodnosci
w codziennym uzytkowaniu. Brak rozwinietej sieci stacji
szybkiego tadowania moze $wiadczy¢ o tym, ze samochody
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elektryczne sa w Polsce wykorzystywane gtéwnie na krotkich
dystansach, w obrebie miast i ich najblizszych okolic.

Dtugi czas tadowania to nastepny wazny problem, wskazany
przez 30 proc. ankietowanych. Inne wyzwania to awaryjnos¢
(17 proc. wskazan) oraz problemy z serwisem i cze$ciami
zamiennymi (13 proc. wskazan).

Jakie wyzwania widzi Pan/Pani z uzytkowaniem samochodu

elektrycznego?

Wysoka cena zakupu
Niewystarczajaca infrastruktura tadowania

Dtugi czas tadowania

Niewielki zasieg na jednym tadowaniu

Problemy z serwisem i czeSciami zamiennymi

Awaryjnos¢

Nie widze zadnych wyzwan

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Jakie wyzwania widzi Pan/Pani z uzytkowaniem
samochodu elektrycznego?

Wysoka cena zakupu
Niewystarczajaca infrastruktura tadowania
Dtugi czas tadowania

Niewielki zasieg na jednym tadowaniu

Problemy z serwisem i czesciami
zamiennymi

Awaryjnos¢

Nie widze zadnych wyzwan

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

| REX

7

25%

37%

41%

23%

17%

41%

33%

34%

43%

11%

20%

2%

47%
34%

40%

52% 53%
36% 36%
33% 21%
28% 45%
14% 7%
18% 17%
2% 7%

47%

39%

23%

46%

12%

12%

3%

11
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z kolei czesciej od kobiet obawiaja sie o niewielki zasieg
pojazdu na jednym tadowaniu - 43 proc. wobec 35 proc.
wsrod kobiet.

Réznice wida¢ takze miedzy ptciami - kobiety (54 proc.)
czesciej wskazujg na zbyt wysoki koszt zakupu, podczas gdy
wsréd mezczyzn odsetek ten spada do 43 proc. Mezczyzni

Jakie wyzwania widzi Pan/Pani z uzytkowaniem samochodu
elektrycznego?

Wysoka cena zakupu 42%
Niewystarczajaca infrastruktura tadowania 33%
Dtugi czas tadowania 29%
Niewielki zasieg na jednym tadowaniu 35%
Problemy z serwisem i czeSciami zamiennymi 12%
Awaryjnos¢ 16%
Nie widze zadnych wyzwan 1%

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

taduja go w domu. Taka odpowiedz wskazato 69 proc.
uzytkownikéw aut elektrycznych. Z kolei pozostali (31 proc.)
korzystaja w tym celu z publicznych stacji tadownia.

W badaniu padto takze pytanie o to, jaki typ samochodu
aktualnie posiadaja respondenci. Ci z nich, ktorzy
zadeklarowali, ze jezdzg pojazdem elektrycznym, najczesciej

Gdzie Pan/Pani najczesciej taduje swoj samochad elektryczny?

W miejscu pracy 0%
Na publicznej stacji tadowania _ 31%
Samochody elektryczne oferujg wiele korzysci, jednak ich Z kolei wysokie koszty zakupu, niewystarczajgca

powszechne przyjecie w Polsce wcigz napotyka liczne bariery.
Wedtug naszego badania, brak emisji spalin i cicha jazda to
najwazniejsze zalety, ktore przemawiajg do kierowcow.

infrastrukturatadowania oraz obawy zwigzane z eksploatacja
stanowig kluczowe wyzwania.

12
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Podejscie Polakow do
europejskich requlacji

Unia Europejska od latwdraza regulacje majace na celu ograniczenie emisjispaliniwptyw transportu
na srodowisko. Kolejne normy emisji, takie jak Euro 6 oraz planowana Euro 7, wyznaczajg coraz
surowsze standardy dotyczace dopuszczalnej emisji tlenkdw azotu (NOx), dwutlenku wegla (CO2)
oraz czastek statych. Dotycza one nie tylko nowych pojazdow, ale rowniez wptywaja na technologie
stosowane w przemysle motoryzacyjnym i strategie produkcyjne koncernédw samochodowych.

Z naszego badania wynika, ze Polacy maja podzielone zdania na temat unijnych regulacji
dotyczacych emisji spalin. Ponad potowa (53 proc.) uczestnikéw badania nie zgadza sie z tym,
ze wprowadzenie nowych przepisow realnie wptynie na poprawe jakosci powietrza w Europie.
Z kolei ponad jedna trzecia kierowcéw (35 proc.) zgadza sie z koniecznoscig ochrony $rodowiska
i poprawy jakosci powietrza, a 12 proc. nie ma zdania na ten temat. Pomimo tego, ze czesc
respondentdw jest przychylna normom wprowadzanym przez UE, pojawiaja sie rowniez obawy
zwigzane z konsekwencjami finansowymi tych regulacji.

13
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Popieram wprowadzenie surowszych norm emisji spalin,
takichjaknp. Euro 7, poniewaz mogqone znaczqco przyczynic
sie do poprawy jakosci powietrza w Europie

] W

9% o

Raczej sie nie zgadzam

Ly

Zdecydowanie sie

Zdecydowanie
sie zgadzam

@ 12%

Nie wiem/
Trudno powiedziec

Te obawy nie sg bezpodstawne. W Polsce, gdzie $redni wiek
samochodu wynosiniemal 15 lat, zakup nowszych, drozszych
pojazdéw moze sta¢ sie dodatkowym obcigzeniem dla
konsumentéw i przedsiebiorcow. Na poziomie europejskim
branza motoryzacyjna stoi przed wyzwaniem dostosowania
sie do zaostrzajacych sie regulacji przy jednoczesnym
konkurowaniu z rynkami spoza UE, gdzie normy s3 mniej
restrykcyjne.

24%

nie zgadzam

29%

Widac to takze w wynikach naszego badania. Niemal dwie
trzecie (65 proc.) Polakéw niepokoi sie, ze nowe normy ostabig
konkurencyjnos$¢ europejskiego przemystu motoryzacyjnego.
Dlaczego? Rosnace koszty produkcji moga wptynac¢ na
dostepnos¢ i ceny pojazdow, co z kolei moze przetozyc sie na
zmniejszenie popytu. Warto zwroci¢ uwage na to, ze blisko
jedna piata respondentow (18 proc.) nie ma jasno wyrobionej
opinii w tej kwestii, a zaledwie 17 proc. ankietowanych nie
zgadza sie z tym stwierdzeniem.

Nowe normy emisji spalin obnizajg konkurencyjnosc
europejskiego przemystu motoryzacyjnego

]

Zdecydowanie
sie zgadzam

Az 75 proc. respondentéw obawia sig, ze wdrozenie normy
Euro 7 moze doprowadzi¢ do wzrostu cen pojazdéw,
zaréwno nowych, jak i uzywanych. Wzrost kosztéw
produkcji, wynikajacy z koniecznosci stosowania bardziej
zaawansowanych technologii filtracji spalin i zmiany

@ v

Nie wiem/ Raczej sie
Trudno nie zgadzam
powiedzie¢

10%
QX T%

Zdecydowanie
sie nie zgadzam

18%

konstrukgji silnikdw, moze bezposrednio przetozy¢ sie na
wyzsze ceny samochodéw dostepnych na rynku. Zaledwie
13 proc. Polakéw nie zgadza sie z tym stwierdzeniem,
a 12 proc. nie ma zdania na ten temat.

14
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Normy takie jak Euro 7 sq zbyt rygorystyczne i mogg
prowadzi¢ do wzrostu kosztow produkg;ji i cen pojazdow

1515

Zdecydowanie sie zgadzam

Jest to widoczne szczegolnie wsrod starszych respondentow.
W najmtodszej grupie 18-29 lat na potencjalny wzrost
kosztow produkgji, a co za tym idzie takze cen aut wskazato

Normy takie jak Euro 7 s zbyt rygorystyczne
i moga prowadzi¢ do wzrostu kosztow
produkcji i cen pojazdow

Zdecydowanie sie zgadzam

Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Kluczowe aspekty implementacji nowych norm emisji spalin
w przemysle motoryzacyjnym wedtug uczestnikow badania
to zapewnienie infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych
oraz uwzglednienie wptywu nowych regulacji na gospodarke.
Az 78 proc. respondentdéw uwaza, ze wprowadzanie

@

o

Nie wiem/  Raczej sie
Trudno nie zgadzam
powiedzieé

12%

9%

Zdecydowanie sie
nie zgadzam

PP 4%

65 proc. ankietowanych. Z kolei w najstarszych grupach 50-
59 oraz 60+ - odpowiednio 82 proc. i 81 proc.

28% 37% 36% 37% 53%
37% 37% 35% 45% 28%
13% 14% 10% 10% 15%
17% 8% 13% 3% 5%
6% 3% 6% 5% 0%

zaostrzonych przepiséw powinno nastepowac stopniowo,
z odpowiednim okresem przejsciowym, ktéry uwzglednia
indywidualna sytuacje gospodarcza kazdego kraju. 14 proc.
nie zgadza sie z tym pogladem, a zaledwie 8 proc. nie ma
wyrobionej opinii w tej kwestii.
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Uwazam, ze nowe regulacje dotyczqce emisji spalin powinny
by¢ wprowadzane z odpowiednim okresem przejsciowym
w réznych krajach

1515

Zdecydowanie sie zgadzam

8%

Nie wiem/ Raczej sie
Trudno nie zgadzam
powiedzie¢

7%
x

0/ Zdecydowanie sie
7 /0 nie zgadzam

Przekonanie to wzrasta wraz z wiekiem ankietowanych.
Podczas gdy w najmtodszej grupie 18-29 lat zadeklarowato
tak 68 proc. Polakéw, w najstarszej grupie 60+ lat odsetek

ten wzrost do az 96 proc. Takie nastawienie pokazuje, ze
konsumenci oczekuja elastycznego podejscia, ktore pozwoli
unikna¢ gwattownego wzrostu kosztéw produkgji.

Uwazam, ze nowe regulacje dotyczace emisji spalin
powinny by¢ wprowadzane z odpowiednim okresem
przejsciowym w réznych krajach

Zdecydowanie sie zgadzam 25% 34% 42% 38% 53%
Raczej sie zgadzam 43% 40% 31% 42% 43%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 7% 12% 9% 9% 0%
Raczej sie nie zgadzam 15% 9% 7% 2% 1%
Zdecydowanie sie nie zgadzam 10% 5% 11% 8% 2%

Jeszcze wyrazniejszy jest gtos w sprawie infrastruktury
dla pojazdow elektrycznych i niskoemisyjnych. 84 proc.
Polakéw uwaza, Zze zanim zostang zaostrzone normy
emisji, nalezy najpierw zapewni¢ odpowiednie warunki do
funkcjonowania alternatywnych srodkéw transportu. Jeden

na dziesieciu nie odczuwa takiej potrzeby, a zaledwie 6 proc.
nie ma zdania w tym obszarze. Oznacza to koniecznos¢
inwestycji w infrastrukture dla pojazdéw elektrycznych
i niskoemisyjnych.
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Nalezy najpierw zbudowac infrastrukture dla pojazdow
elektrycznych i niskoemisyjnych, a dopiero potem
wprowadzac¢ nowe normy emisji spalin

W @ @

Zdecydowanie sie zgadzam Nie wiem/  Raczej sie
Trudno nie

powiedzie¢ zgadzam
6% 5%
Q]Q] Zdecydowa-

0/ nie sie
5 O nie zgadzam

Polacy podchodza do unijnych regulacji w sposob maja tez realne obawy zwigzane z kosztami ich wdrozenia
pragmatyczny. Choc¢ dostrzegajag potrzebe ochrony srodowiska, i potencjalnym wptywem na rynek motoryzacyjny.
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Strefy Czystego Transportu -
korzysc¢ czy przeszkoda?

Od 1 lipca 2024 r. zaczeta dziata¢ pierwsza w Polsce Strefa Czystego Transportu (SCT). Znajduje sie
w Warszawie na obszarze 37 km? powierzchni miasta, ktéry obejmuje znaczaca cze$¢ Srodmiescia
oraz fragmenty otaczajacych dzielnic. Na obszarze objetym przez SCT ograniczony zostat wjazd
samochodoéw emitujacych najwiecej szkodliwych spalin. Wéréd nich znajduja sie auta z silnikiem
benzynowym starsze niz 27 lat lub niespetniajace normy Euro 2, a takze pojazdy z silnikiem
Diesla majace ponad 19 lat lub niespetniajace normy Euro 4. SCT, wprowadzona w stolicy zgodnie
z wymogami Komisji Europejskiej, ma obnizy¢ poziom zanieczyszczen powietrza i poprawic¢ stan
zdrowia mieszkancéw. Kolejne Strefy majg powstac¢ w Krakowie, Wroctawiu oraz Katowicach.

Opinie Polakéw na temat Stref Czystego Transportu sa podzielone. Z jednej strony dostrzegaja
oni korzysci wynikajace z wprowadzenia tego rozwigzania. 56 proc. badanych zgadza sie ze
stwierdzeniem, ze SCT moga przyczynic sie do poprawy jakosci powietrza, a co za tym idzie takze
zdrowia mieszkancow miast., 32 proc. ma odmienne zdanie, a 12 proc. nie ma opinii na ten temat.
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SCT mogq przyczynic sie do poprawy jakosci powietrza
i zdrowia mieszkancow miast

Zdecydowanie sie zgadzam - 16%
Raczej sie zgadzam _ 40%

Nie wiem/Trudno powiedzie¢ - 12%
Raczej sie nie zgadzam - 19%
Zdecydowanie sie nie zgadzam - 13%
Najbardziej przekonani o tym, ze Strefy Czystego Transportu 62 proc. i 65 proc. ankietowanych w tych grupach zgodzito sie
moga faktycznie poprawic¢ jako$¢ powietrza sa starsi z tym stwierdzeniem

respondenci w wieku 50-59 oraz 60+ lat. Odpowiednio

SCT moga przyczynic sie do poprawy jakosci
powietrza i zdrowia mieszkancow miast

Zdecydowanie sie zgadzam 10% 10% 12% 17% 33%
Raczej sie zgadzam 45% 36% 41% 45% 32%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 10% 14% 13% 14% 9%
Raczej sie nie zgadzam 22% 23% 22% 17% 13%
Zdecydowanie sie nie zgadzam 13% 16% 13% 7% 14%
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WSsrdd najwazniejszych aspektéw wprowadzenia SCT jest takze
wsparcie dla wtascicieli starszych pojazdéw. 67 proc. Polakéw
uwaza, ze powinny istnie¢ specjalne programy pomocowe,
ktore utatwiag dostosowanie sie do nowych regulacji, niemal
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jedna pigta (19 proc.) nie zgadza sie, Ze jest to konieczne,
a 13 proc. nie ma zdania.. Wyniki te sugeruja, ze spoteczenstwo
nie jest przeciwne zmianom, o ile zostang one wprowadzone
w sposob uwzgledniajacy potrzeby kierowcow.

Powinny istnie¢ programy wsparcia dla wiascicieli
starszych pojazdéw podrozujgcych do SCT

Zdecydowanie sie zgadzam

Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Nie brakuje jednak obaw zwigzanych z ograniczeniami
narzucanymi przez SCT. Az 63 proc. respondentéw uwaza, ze
strefy ograniczaja swobode poruszania sie i moga negatywnie
wptywac na lokalng gospodarke. Z kolei, niemal jedna czwarta
(24 proc.) nie wyraza takich obaw, a 14 proc. nie ma jasno

okreslonej opinii w tej kwestii. Wyniki pokazuja, ze kierowcy
dostrzegajg potencjalne negatywne skutki wprowadzenia
SCT. Obawiaja sie nie tylko ograniczenia swobody, ale takze
konsekwencji ekonomicznych.

SCT ograniczajg swobode poruszania sie i mogg
negatywnie wptywac na lokalng gospodarke

Zdecydowanie sie zgadzam

Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam
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Jednoczesnie, 78 proc. Polakéw wskazuje na koniecznos¢ szczegOlnie istotny dla przedsiebiorcow, ktorzy moga borykac
elastycznego podejscia do zasad funkcjonowania SCT, co moze sie z utrudnieniami w dostawach czy mniejszg dostepnoscia
oznaczac np. wyjatki dla mieszkancéw czy wtasnie dostawcéw klientéw w rejonach objetych SCT.

ustug. Ten aspekt moze by¢ w dalszej perspektywie

SCT powinny uwzglednia¢ elastyczne zasady dla
mieszkancow strefy i dostawcow ustug

Zdecydowanie sie zgadzam _ 33%
Raczej sie zgadzam _ 45%

Nie wiem/Trudno powiedzie¢ - 11%
Raczej sie nie zgadzam . 9%
Zdecydowanie sie nie zgadzam I 3%

W przypadku elastycznego podejscia do Stref Czystego najmtodszych (18-29 lat) z tym stwierdzeniem zgadza sie dwie
Transportu, widac¢ wyraznie, ze wiek respondentéw znaczaco trzecie uczestnikow badania (67 proc.), ale juz w najstarszej
wptywa na ich zdanie w tej kwestii. W przypadku tych grupie (60+) odsetek ten wzrasta do az 89 proc.

SCT powinny uwzgledniac¢ elastyczne zasady dla
mieszkancow strefy i dostawcow ustug

Zdecydowanie sie zgadzam 24% 28% 33% 35% 44%

Raczej sie zgadzam 43% 43% 45% 49% 45%

Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 12% 13% 10% 8% 10%

Raczej sie nie zgadzam 16% 13% 10% 4% 1%

Zdecydowanie sig nie zgadzam 5% 3% 3% 4% 0%
Wsrdd uczestnikdw naszego badania pojawiaja sie takze i weryfikowana w rownych odstepach czasu. Jest to jasny
watpliwosci  dotyczace skutecznosci SCT w  dtuzszej sygnat, ze spoteczenstwo oczekuje rzetelnej ewaluacji
perspektywie. Niemal dwie trzecie Polakéw (65 proc.) uwaza, wprowadzanych zmian i ich ewentualnych korekt.

ze efektywnos¢ stref powinna by¢ regularnie monitorowana
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Skutecznos¢ SCT powinna by¢ monitorowana
i weryfikowana w regularnych odstepach czasu

Zdecydowanie sie zgadzam - 27%
Raczej sie zgadzam _ 38%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ - 17%

Raczej sie nie zgadzam - 11%
Zdecydowanie sie nie zgadzam . 7%
W tym przypadku starsi respondenci sg bardziej sktonni ku Co pokazuje, ze dla tej grupy zmiany sg akceptowalne pod
temu stwierdzeniu. Az 8 na 10 respondentéw w grupie 60+ lat warunkiem, ze faktycznie przynosza wymierne korzysci.

zgadzassig, ze SCT powinny by¢ weryfikowane i monitorowane.

Skutecznos$¢ SCT powinna by¢ monitorowana
i weryfikowana w regularnych odstepach czasu

Zdecydowanie sie zgadzam 18% 18% 28% 29% 42%

Raczej sie zgadzam 48% 39% 29% 41% 38%

Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 10% 24% 18% 17% 13%

Raczej sie nie zgadzam 13% 15% 16% 5% 5%

Zdecydowanie sie nie zgadzam 10% 4% 9% 7% 2%
Ciekawy stosunek do monitorowania efektéw SCT widac takze czwarte (75 proc.). Moze to sugerowa¢, ze SCT moga mocno
wsrod respondentéw wzgledem ich miejsca zamieszkania. wptynad na ich codziennos$¢ chociazby ze wzgledu na dojazdy
Wyniki wyraznie pokazuja, ze to mieszkancom matych miast do pracy, a wiec oczekujg, ze tak istotna dla nich zmiana bedzie
najbardziej na tym zalezy. W tej grupie wskazato tak trzy miata pozytywne przetozenie w rzeczywistosci.
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Skutecznos$¢ SCT powinna by¢
monitorowana i weryfikowana
w regularnych
odstepach czasu

Zdecydowanie sie zgadzam 20%
Raczej sie zgadzam 36%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 22%
Raczej sie nie zgadzam 11%
Zdecydowanie sie nie zgadzam 11%

Dla Polakéw jednym z kluczowych problemoéw zwigzanych
ze Strefami Czystego Transportu jest potencjalny wzrost
kosztow zycia. Az trzy czwarte (75 proc.) respondentéw
zgadza sie ze stwierdzeniem, ze SCT moga prowadzi¢ do

SCT mogq prowadzic
konsumentow

Zdecydowanie sie¢ zgadzam
Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢
Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

do wzrostu
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33% 30% 26%
42% 34% 40%
12% 18% 16%
10% 11% 13%
4% 6% 4%

zwiekszenia wydatkéw dla konsumentow. Obawy te moga
wynika¢ zarédwno z koniecznosci wymiany pojazdow, jak
iz potencjalnych podwyzek cen ustug i towardow wynikajacych
z utrudnien logistycznych.

kosztow dla
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W tym przypadku najbardziej przekonani o potencjalnym
wzroscie cen dla konsumentéw sg starsi respondenci
W wieku 60+ lat, z ktorych az 82 proc. tak zadeklarowato.
Moze to wynika¢ z obaw, Zze zmiany potencjalnie

SCT moga prowadzi¢ do wzrostu kosztow
dla konsumentéw

Zdecydowanie sie zgadzam

Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

Co istotne, pomimo potencjalnych korzysci ptynacych
z wprowadzenia SCT, az dwie trzecie (67 proc.) badanych
uwaza, ze problem zanieczyszczenia powietrzaw najwiekszych
aglomeracjach powinien by¢ rozwigzywany w inny sposob.
Wynik ten moze sugerowad, ze spoteczenstwo dostrzega

doprowadzityby do

26%

38%

8%

18%

10%

38%

33%

14%

11%

3%
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zbyt

44%

35%

7%

9%

5%

mocnego nadwyrezenia ich
miesiecznego budzetu, ktorym dla znaczacej grupy z oséb
w tym wieku jest Swiadczenie emerytalne.

34%

41%

8%

15%

2%

52%

30%

8%

8%

1%

potrzebe walki ze smogiem, ale by¢ moze oczekuje bardziej
kompleksowych dziatan, jak np. rozwoj komunikacji publicznej,
modernizacje

systeméw ogrzewania
elektromobilnosci.

czy promowanie

Uwazam, ze problem zanieczyszczenia powinien byc
rozwigzywany w inny sposob niz strefy czystego transportu

Zdecydowanie sie zgadzam

Raczej sie zgadzam

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Raczej sie nie zgadzam

Zdecydowanie sie nie zgadzam

24



& Santander

Consumer Multirent

Przysztos¢ rynku samochodowego
zdaniem Polakow

Zapytani o to, jakie beda gtowne korzysci z uzytkowania samochodoéw elektrycznych w Polsce
w ciggu najblizszych 5 lat, najwiecej badanych wskazato na reedukacje emisji spalin oraz rozwoj
infrastruktury tadowania.

Niemal jedna trzecia (32 proc.) respondentéw wskazata redukcje emisji spalin i poprawe jakosci
powietrza jako gtowna korzysé. To pokazuje rosngca sSwiadomosc ekologiczng spoteczenstwa
i zrozumienie wptywu transportu na jako$¢ zycia w miastach. Istotne znaczenie ma rowniez rozwoj
dostepnosci i jakosci infrastruktury tadowania - ten czynnik wybrato 26 proc. ankietowanych.

Uczestnicy badania zwrocili takze uwage na wieksza dostepnos¢ modeli elektrycznych w réznych
segmentach cenowych (22 proc.) oraz zwiekszenie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa
(19 proc.). Nizsze koszty eksploatacji i serwisowania zostaty wskazane przez 16 proc. badanych,
co $wiadczy o rosngcym zainteresowaniu aspektami ekonomicznymi uzytkowania samochodow
elektrycznych. Warto jednak zauwazy¢, ze ponad jedna czwarta (27 proc.) Polakéw nie dostrzega
zadnych korzysci zwigzanych z przejsciem na elektromobilno$¢, co wskazuje na wciaz istniejaca
bariere informacyjna i potrzebe edukacji na temat realnych zalet elektrycznych pojazdow.
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Jakie, Pana / Pani zdaniem, bedg gtowne korzysci z uzytkowania
samochodow elektrycznych w Polsce w ciggu najblizszych 5 lat?

Redukcja emisji spalin i poprawa jakosci powietrza

Nizsze koszty eksploatacji i serwisowania

Wszrost dostepnosci i jakosci infrastruktury tadowania

Zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa

Wieksza dostepnos¢ modeli samochodéw elektrycznych w réznych

segmentach cenowych

Nie dostrzegam korzysci

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Kobiety (36 proc.) czesciej niz mezczyzni (30 proc.) wskazuja
na aspekty ekologiczne, takie jak redukcja emisji spalin
i poprawa jakosci powietrza. Z kolei mezczyzni wyraznie

Jakie, Pana / Pani zdaniem, bedq gtéwne

korzysci z uzytkowania samochodow

elektrycznych w Polsce w ciggu najblizszych

5 lat?

Redukcja emisji spalin i poprawa jakosci powietrza

Nizsze koszty eksploatacji i serwisowania

Wozrost dostepnosci infrastruktury tadowania

Zwiekszenie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa

Wieksza dostepnos¢ modeli samochodow elektrycznych
w roznych segmentach cenowych

Nie dostrzegam korzysci

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

36%

16%

27%

24%

24%

21%

30%
15%
26%
15%

20%

czesciej — 32 proc. wobec 21 proc. wsrdd kobiet — deklaruja,
ze uzytkowanie ,elektrykow" nie przyniesie zadnych korzysci
w perspektywie kolejnych pieciu lat.
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Kwestie zwigzane z ochrong srodowiska s3 najczesciej
wymieniane takze przez grupy najmtodszych i najstarszych

Jakie, Pana / Pani zdaniem, beda gtéwne
korzysci z uzytkowania samochodow
elektrycznych w Polsce w ciggu najblizszych 5 lat?

Redukcja emisji spalin i poprawa jakosci
powietrza

Nizsze koszty eksploatacji i serwisowania

Wzrost dostepnosci infrastruktury tadowania

Zwiekszenie Swiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa

Wieksza dostepnos¢ modeli samochodow
elektrycznych w réznych segmentach
cenowych

Nie dostrzegam korzysci

Odpowiedzi nie sumuja sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Pomimo  rosngcego  zainteresowania  ekologicznymi
rozwigzaniami w motoryzacji, wyniki badania pokazuja, ze
wiekszos¢ Polakéow pozostaje sceptyczna wobec dominagji
samochodow elektrycznych nad spalinowymi w najblizszej
dekadzie. Az dwie trzecie (66 proc.) badanych uwaza, ze
samochody elektryczne nie stang sie popularniejsze niz
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respondentéw. W grupie wiekowej 18-29 lat wskazato na nie
ponad 4 na 10 badanych (41 proc.), a w grupie 60+ lat 39 proc.

41% 30% 21% 36% 39%
12% 19% 15% 11% 21%
27% 26% 28% 28% 22%
23% 17% 17% 19% 19%
21% 26% 26% 20% 13%
18% 31% 27% 27% 30%

spalinowe, z czego 26 proc. jest tego catkowicie pewne. Tylko

5 proc. badanych zdecydowanie wierzy w taki scenariusz,
a 23 proc. ocenia to jako prawdopodobne. Te wyniki pokazuja,
ze cho¢ elektromobilno$¢ postrzegana jest jako potencjalna
przysztos¢ motoryzacji, to wiele osob nie widzi jeszcze
warunkéw do jej powszechnego wdrozenia w Polsce.

Czy uwaza Pan/Pani, ze samochody elektryczne stang
sie w Polsce bardziej popularne niz spalinowe w ciggu

najblizszych 10 lat?
Zdecydowanie tak
Raczej tak
Nie wiem/Trudno powiedzie¢
Raczej nie

Zdecydowanie nie

B 5%
I s
B s
I

27



Obiecujgca przysztos¢ ,elektrykdw” w Polsce najmocniej
podkreslaja najmtodsi z respondentéw w wieku 18-29 lat
(33 proc.) oraz Ci w wieku 40-49 lat (37 proc.). Moze to

Czy uwaza Pan/Pani, ze samochody elektryczne
stana sie w Polsce bardziej popularne niz
spalinowe w ciagu najblizszych 10 lat?
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sugerowac, ze mtodsze pokolenia stajg sie przychylniejsze
pojazdom z napedem BEV.

Zdecydowanie tak 3% 11% 2% 3%
Raczej tak 26% 21% 26% 19% 21%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 7% 8% 6% 3%
Raczej nie 40% 43% 31% 37% 49%
Zdecydowanie nie 20% 26% 23% 36% 24%

Patrzac na dane pod wzgledem miejsca zamieszkania
respondentdéw, najbardziej pozytywnie na przyszto$¢ aut
z napedem elektrycznym patrza mieszkancy najwiekszych

Czy uwaza Pan/Pani, ze samochody
elektryczne stang sie w Polsce bardziej
popularne niz spalinowe
w ciggu najblizszych 10 lat?

Zdecydowanie tak 7%
Raczej tak 18%
Nie wiem/Trudno powiedzie¢ 7%
Raczej nie 41%

Zdecydowanie nie 27%

Finansowanie samochodoéw elektrycznych ma duze znaczenie
dla potencjalnych nabywcéw. Az jedna trzecia (33 proc.)
badanych zadeklarowata, ze preferencyjne warunki kredytu
lub leasingu mogtyby sktoni¢ ich do zakupu elektryka,
z czego 8 proc. odpowiedziato ,zdecydowanie tak”, a 25 proc.
Jraczej tak”. Z drugiej jednak strony, ponad potowa (53 proc.)
respondentow twierdzi, ze takie formy finansowego wsparcia

miast (35 proc). Taki sentyment moze by¢ spowodowany
zwiekszong dostepnoscig tego typu pojazdow w duzych
aglomeracjach - chociazby w ramach wynajmu.

3% 4% 7%
21% 25% 28%
6% 8% 5%
46% 38% 33%
24% 25% 27%

nie zachecityby ich do kupienia samochodu z napedem
elektrycznym, a kolejne 14 proc. nie ma zdania na ten temat.
To sugeruje, ze chociaz dostepnos¢ atrakcyjnego finansowania
moze by¢ czynnikiem zachecajacym do elektromobilnosci, dla
wielu osob nie jest to wystarczajacy argument do podjecia
decyzji o zakupie samochodu elektrycznego.
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Czy mozliwosc uzyskania preferencyjnego kredytu lub
leasingu zachecitaby Pana/Paniq do zakupu samochodu

elektrycznego?

Zdecydowanie tak

Raczej tak

Nie wiem/Trudno powiedzie¢
Raczej nie

Zdecydowanie nie

Zapytani o konkretne formy wsparcia, ktére mogtyby ich
przekona¢ do zakupu samochodu elektrycznego, Polacy
najczesciej wskazywali na bezposrednie doptaty do zakupu -
taka odpowiedz wybrato 42 proc. respondentéw. Co istotne,
respondenci wybierali ten aspekt najczesciej bez wzgledu na
pte¢, wiek, miejsce zamieszkania czy dochod. Sugeruje to, ze
wszyscy konsumenci nadal postrzegaja ceny elektrykow jako
zbyt wysokie i chcieliby skorzystac z bezposredniego wsparcia
w postaci doptat.

Jakie formy wsparcia (np.

B s
I x5
B 4
B

Nizsze podatki i optaty réwniez stanowig istotny czynnik
motywujacy. 24 proc. badanych wskazato obnizong akcyze jako
korzystne rozwigzanie, a 17 proc. chciatoby zwolnienia z optat
rejestracyjnych i ubezpieczeniowych. Preferencyjne kredyty
i leasingi nie cieszg sie az tak duzg popularnoscig - jedynie
15 proc. respondentdéw wskazato je jako kluczowy czynnik
zachecajacy do zakupu elektryka. Jednak warto zwrdci¢
uwage na grupe osob (30 proc.), ktore deklaruja, ze zadna
forma wsparcia nie przekonataby ich do zakupu samochodu
elektrycznego.

doptaty, ulgi podatkowe,

preferencyjne kredyty) mogtyby Pana/Panig przekona¢
do zakupu samochodu elektrycznego?

Dofinansowanie zakupu auta elektrycznego

Preferencyjny kredyt lub leasing

Zwolnienie z optat za rejestracje i ubezpieczenie

Zwolnienie z optat za parkowanie w strefach miejskich

Obnizona akcyza czyli nizsza cena za samochéd elektryczny

Nic by mnie nie zachecito
Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Odpowiedzi nie sumujg sie do 100. Pytanie wielokrotnego wyboru.

Wyniki badania pokazuja, ze cho¢ Polacy dostrzegaja
potencjalne korzysci ptynace z upowszechnienia samochodow
elektrycznych, to wciaz istnieje wiele barier, ktére hamuja
ich entuzjazm wobec tej technologii. Wedtug raportu obawy
dotycza zaréwno infrastruktury, jak i kosztéw zakupu oraz

eksploatacji. Bezposrednie wsparcie finansowe, takie jak
doptaty do zakupu i ulgi podatkowe, mogtyby sktoni¢ czesé
0sob do zmiany podejscia, jednak dla wielu wcigz nie s3 to
wystarczajace argumenty.
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Czy jestesmy chetni zaptacic wiecej
za bardziej ekologiczne rozwiqzania?

-
-

Zgodnie z wynikami badania ekologiczno$¢ samochodu jest dla Polakéw istotnym, ale nie
decydujacym czynnikiem przy wyborze pojazdu. Tylko 9 proc. badanych uznaje jg za kluczowy
czynnik, a 29 proc. okresla jako wazny element decyzyjny. Najwieksza grupa respondentow
(38 proc.) przypisuje jej srednie znaczenie, podczas gdy dla 20 proc. badanych jest to czynnik
o matym znaczeniu. Zaledwie 4 proc. uczestnikéw badania nie ma jednoznacznej opinii
na ten temat.

Jakie znaczenie ma dla Pana/Pani ekologicznos¢ samochodu?

515

Bardzo
duze - to

kluczowy
czynnik

9%

@ 4%

Nie wiem

Gy Cpap
Srednie - ma to pewne znaczenie Mate - nie jest to
dla mnie istotne

38% 20%
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Pod wzgledem ptci mezczyzni przywigzuja do tego aspektu
znacznie mniejszg wage niz kobiety. Niemal jedna czwarta
z nich (24 proc.) zadeklarowata bowiem, Ze ekologicznos¢
pojazdu nie jest dla nich istotna, podczas gdy wsrod kobiet

Jakie znaczenie ma dla
Pana/Pani ekologicznos¢
samochodu?

Bardzo duze - to kluczowy czynnik
Duze - jest dla mnie wazne

Nie wiem/Trudno powiedzie¢
Srednie - ma to pewne znaczenie

Mate - nie jest to dla mnie istotne

Co ciekawe istotne roznice wida¢ takze w odniesieniu do
wieku respondentéw. Wsrdd najmtodszej grupy 30 proc.
wskazato, ze jest to dla nich czynnik kluczowy lub wazny.

Jakie znaczenie ma dla Pana/Pani
ekologicznos¢ samochodu?

Bardzo duze - to kluczowy czynnik
Duze - jest dla mnie wazne

Nie wiem/Trudno powiedzie¢

Srednie - ma to pewne znaczenie

Mate - nie jest to dla mnie istotne

Podejscie Polakéw do tego, czy ich nowe auto bedzie
w jakim$ stopniu ekologiczne, widoczne jest takze
w kontekscie poniesienia wyzszych kosztéw w zwigzku
z jego zakupem. Ponad potowa uczestnikéw naszego
badania (56 proc.) przyznata bowiem, ze nie bytaby sktonna

& Santander

Consumer Multirent

odsetek ten wyniost 14 proc. Moze to wynikaé z ogélnych
preferencji dotyczacych kupowanych pojazdow i ich
kluczowych parametrow, jak np. wielkos$¢ silnika, ilos¢ koni
mechanicznych czy osiagi.

9% 10%

30% 29%

4% 4%

43% 34%

14% 24%

Z kolei ponad potowa (52 proc.) z najstarszych respondentéw
w wieku 60+ lat, zadeklarowata, ze ekologicznosc auta jest
dla nich kluczowa lub wazna.

8% 7% 12% 5% 15%
22% 33% 27% 29% 37%
5% 3% 6% 2% 2%
48% 33% 40% 43% 27%
17% 24% 15% 22% 20%

zaptaci¢ wiecej za pojazd ze Swiadomoscia, ze jest bardziej
ekologiczny. Jednak juz ponad jedna trzecia Polakow
(34 proc.) jest gotowa poniesc ten koszt, jezeli majg pewnos,
ze auto jest bardziej przyjazne srodowisku. Z kolei jeden
na dziesieciu nie ma jasno okreslonego zdania na ten temat.
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Czy bytby/aby Pan/Pani sktonny/a zaptaci¢ wiecej za
samochod, wiedzqc, ze jest bardziej ekologiczny?

1515 4% oy Caoy
Zdecydowanie tak Raczej nie Zdecydowanie nie

@ 10%

Nie wiem/

powieazie: | 30% 38% 18%




Zakonczenie
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Raport ,Ekologiczna motoryzacja w Polsce - wyzwania
i kierunki rozwoju” przedstawia kompleksowa analize
trendow zwigzanych ze zmianami w podejsciu kierowcow
do motoryzacji w Polsce.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze wiekszos¢ Polakow
nadal jezdzi samochodami spalinowymi - wskazato tak 90
proc. respondentéw. 12 proc. deklaruje, ze posiada auto
hybrydowe, a zaledwie 3 proc. elektryczne.

Pomimo stosunkowo niskiej dotychczasowo popularnosci
.elektrykédw” w kraju, uczestnicy badania dostrzegaja
korzysciptynace zichuzytkowania. Wsréd najwazniejszych
znalazty sie brak emisji spalin (49 proc.) oraz cisza podczas
jazdy (48 proc.).

Z drugiej strony respondenci zidentyfikowali kilka
kluczowych wyzwan zwiagzanych z elektromobilnoscia.
Wsérod najwazniejszych znalazty sie zbyt wysoka cena
zakupu, na ktora wskazato 47 proc. z nich oraz niewielki
zasieg na jednym tadowaniu (40 proc.).

Opinierespondentéw natematautzsilnikiemelektrycznym
moga mie¢ wptyw na to, jak postrzegaja oni ich przysztos¢
w Polsce. Zapytani o to, czy wedtug nich samochody
elektryczne stang sie w kraju bardziej popularne niz
spalinowe, az dwie trzecie (66 proc.) zadeklarowato, ze nie.
Co wiecej, jedynie 9 proc. uczestnikéw badania twierdzi,
ze ekologicznosc auta jest dla nich kluczowym czynnikiem
przy jego wyborze, a dla 30 proc. jest to wazne. Podobnie
w przypadku zaptacenia wiekszej kwoty za auto, ktore jest

bardziej ekologiczne. Tylko jedna trzecia zadeklarowata,
ze bytaby sktonna to zrobic.

Ekologiczno$é pojazdéw budzi wsrod Polakow mieszane
odczucia, podobnie jak nowe przepisy dotyczace
mobilnosci, takie jak normy o redukcji emisji spalin (np.
Euro 7) czy tez implementacja Stref Czystego Transportu
w najwiekszych aglomeracjach.

Wprowadzenie bardziej rygorystycznych praw
okreslajacych dopuszczalny poziom emisji spalin, ktére
ma doprowadzi¢ do poprawy jakosci powietrza w Europie
popiera 35 proc. uczestnikéw badania. Jednoczes$nie, az
84 proc. Polakéw deklaruje, ze zanim zaimplementuje
sie  nowe regulacje, nalezy najpierw zbudowac
odpowiednig infrastrukture dla pojazdéw elektrycznych
i niskoemisyjnych.

W przypadku Stref Czystego Transportu (SCT), ponad
potowa (56 proc.) respondentow uwaza, ze moga one
poprawi¢ jako$¢ powietrza i zdrowia mieszkancéw miast,
ale az trzy czwarte (75 proc.) oczekuje, ze beda one
uwzgledniac elastyczne zasady dla mieszkancow strefy
i dostawcow ustug.

Czy biorac pod uwage wszystkie te zmienne, czynniki
i odgorne wytyczne i regulacje - Polacy byliby sktonni
kupi¢ samochod elektryczny? Czesé z nich tak, ale istotne
bytoby tutaj wsparcie finansowe w postaci bezposredniego
dofinansowania (42 proc.) czy tez obnizonej akcyzy, a wiec
nizszej ceny za auto elektryczne (24 proc.).
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Informacja o badaniu

Badanie zostato przeprowadzone na zlecenie Santander Consumer Multirent przez
Instytut Badan Rynkowych i Spotecznych (IBRiS) w dniach 24.01 - 03.02.2025 r. na
osobach dorostych, ktore posiadaja samochdd. Zrealizowano je metoda telefonicznych,
standaryzowanych wywiadéw kwestionariuszowych wspomaganych komputerowo
(CATI). Préba n=1000.

Santander Consumer Multirentjest czescia hiszpanskiej Grupy Santander. Na polskim rynku
dziata od 2007 roku. Firma specjalizuje sie w leasingu operacyjnym pojazdéw osobowych
i dostawczych do 3,5 t. Podstawowym zatozeniem produktow leasingowych Santander
Consumer Multirent jest dostepnos¢ dla matych, $rednich jak i mikroprzedsiebiorstw,
a takze dla duzych klientow korporacyjnych. Santander Consumer Multirent wspétpracuje
zimporterami takich marek samochodowych jak Ford, Mitsubishi, Suzuki, a takze z markami
motocyklowymi: Yamaha, Suzuki, KTM, Triumph. Produkty leasingowe s3 dystrybuowane
poprzez sie¢ dealeréw samochodowych wszystkich marek, ktére z Santander Consumer
Multirent, a takze poprzez partneréw i posrednikéw oraz Doradcéw Mobilnych Santander
Consumer Banku.
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