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Wstep

Samochody napedzane pradem elektryzuja dzis opinie publiczna.
Wiekszosc¢ z nasjest Swiadoma, ze zielonarewolucjaw transporcie
jest konieczna, by uchroni¢ nas przed klimatyczng katastrofa.
Popieramy regulacje takie jak ,Fit for 55" i dyrektywy mowiace
0 koniecznosci ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
i potrzebie dekarbonizacji motoryzacji. Czesc jednak uwaza
elektryki za niedopracowang koncepcje, ktorej zbyt szybkie
wprowadzenie w zycie ograniczy naszg wolnosc i wywroci znana
nam codziennos¢ do gory nogami.

Fakty sagjednaktakie, ze —jak donosi Licznik Elektromobilnosci - po
Polsce juz dzi$ jezdzi ponad 50 000 osobowych aut elektrycznych.
To niemal dwa razy wiecej niz jeszcze rok temu. Przybywa
tez ogolnodostepnych stacji tadowania. Jak wynika z danych
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych pod koniec
sierpnia 2022 r. w Polsce byto ich juz 2 427. To zdecydowanie
wiecej niz rok temu. Pod jednym i drugim wzgledem daleko nam
jednak jeszcze do europejskich liderow e-mobility, czyli krajow
takich jak Holandia, Szwecja czy Norwegia.

Rynek pojazdéw napedzanych pradem w naszym kraju jest
nadal w fazie rozwoju. JesteSmy w newralgicznym momencie —
chwile przed nadejSciem czasu aut elektrycznych. Jak przewiduja
eksperci, w ciggu kilku lat znikng wszelkie przeszkody — ceny
elektrykow zrownajg sie z cenami samochodéw spalinowych,

55%

45%

44%

24%

47%

docenia ekologicznos¢ aut
elektrycznych

przyznaje, ze przed
zakupem auta
elektrycznego
powstrzymuje ich
wysoka cena

uwaza, ze istotng wada aut
elektrycznych jest to, ze

ich uzytkownicy maja do
dyspozycji ograniczong liczbe
stacji do tadowania

rozwazatoby kupno auta
elektrycznego

nie podobajg sie deklaracje
koncernéw samochodowych,
ktore ogtaszaja, ze za kilka
lat produkowa¢ beda jedynie
auta elektryczne



a infrastruktura punktoéw tadowania bedzie przypominac siatke stacji benzynowych. Przede wszystkim
jednak - dzieki bardzie] zaawansowanym rozwigzaniom i technologiom - podrozowanie autem
elektrycznym bedzie duzo prostsze. Pojazdy te beda tadowac sie szybciej i osiagac dtuzsze zasiegi. To
bardzo wazne, bo wtasnie te kwestie — wolne ,tankowanie" i ograniczona liczby kilometrow, jakg mozna
pokonac bez koniecznosci postoju na stacji — powstrzymuja obecnie czesc¢ kierowcow przed zakupem

takiego samochodu.

Na tych, ktorzy juz dzis zastanawiaja sie nad autem elektrycznym, czekaja roznego rodzaju zachety.
Z jednej strony mamy szeroka oferte dofinansowania np. w ramach programu ,Moj Elektryk” czy specjalne
kredyty, oferowane przez instytucje finansowe. Z drugiej, wiele bonuséw, na ktére moga liczy¢ posiadacze
takich pojazdow — miedzy innymi mozliwosc¢ bezptatnego parkowania w wyznaczonych strefach czy
przywilej jazdy po buspasie.

Czy taka forma motywacji dziata na polskich kierowcow? Co sadzimy o autach elektrycznych i czy
planujemy zakup takiego samochodu w przysztosci? Jak podchodzimy do zielonej rewolucji w transporcie?
O to postanowilismy zapytac badanych na potrzeby ponizszego raportu.

W pierwszym rozdziale znajdziecie informacje na temat tego, co jest dla nas najwiekszym atutem aut
elektrycznych, a co przeszkadzatoby nam w codziennym uzytkowaniu takiego pojazdu. Druga czesc
raportu poswiecona zostata analizie odpowiedzi ankietowanych na pytanie, czy planujg kupno elektryka
i w jaki sposob sfinansowaliby taki wydatek. Natomiast z trzeciego rozdziatu dowiecie sie, jak Polacy
podchodza do rozwoju elektromobilnosci i jak oceniajg deklaracje koncerndw samochodowych, ktore juz
za kilka lat planujg produkowac wytacznie auta napedzane pradem.

Zachecamy do lektury!
Zespot Santander Consumer Multirent




Rozdziat 1: Co sadzimy o autach elektrycznych?

Polscy kierowcy zapytani o najwieksze zalety samochodow elektrycznych na pierwszym miejscu
wskazywali ekologicznosc. Tak odpowiedziato 55 proc. badanych. Nic dziwnego, to pierwsze skojarzenie
zwiagzane z pojazdami, ktore czesto okresla sie jako zeroemisyjne. Warto jednak podkresli¢, ze to jak
bardzo ekologiczne jest nasze auto elektryczne zalezy od wielu czynnikow, jak chocby pochodzenie
pradu jakim zasilana jest jego bateria. Jak donosi portal Autokult.pl, przejechanie jednego kilometra,
bazujac na energii pozyskanej z wegla, wiaze sie z emisjg do atmosfery 180 g CO,, w przypadku energii
stonecznej bilans ten wynosi 20 g, a elektrowni wiatrowych — zaledwie 1-2 g CO,/km. Niezaleznie od
wszystkiego, eksperci miedzynarodowe] organizacji Transport & Environment szacujg, ze przecietny
samochdd elektryczny w Unii Europejskiej emituje okoto 90 g CO,e/km, czyli niemal trzy razy mniej niz ten
z silnikiem diesla (234 g CO,e/km) Llub ten na benzyne (253 g CO,e/km).

Na drugim miejscu wsrod najczesciej wymienianych zalet samochodow elektrycznych znalazta sie
mozliwo$¢ tadowania auta w domu. Te ceche wskazat niemal co trzeci badany (31 proc.) na potrzeby
niniejszego raportu. Warto podkresli¢, ze z roku na rok coraz wiecej Polakow wie, ze elektryka mozna
tadowac ,normalnym” pradem, korzystajac ze specjalnie przystosowanych do tego tadowarek — tak
wynika z opracowania ,Elektromobilnosc oczami Polakow w latach 2020-2022". W materiale czytamy, ze
w 2020 roku jedynie 26 proc. Polakow byto swiadomych, ze taki pojazd mozna podtaczy¢ do domowego
gniazdka. W 2022 roku wynik ten byt az o 10 punktow procentowych wyzszy.
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Pytanie wielokrotnego wyboru. Odpowiedzi nie sumuja sie do 100.
Pominieto odpowiedz ,Nie wiem / Trudno powiedzie¢".

Badani rownie czesto zwracali uwage na dodatkowe
przywileje dla kierowcdw samochodow elektrycznych,
jak chociazby mozliwos¢ poruszania sie buspasem
(26 proc). Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
w 2018 roku zostata wprowadzona w Polsce Ustawa
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
I_paliwach alternatywnych, ktoéra reguluje benefity
posiadania aut zasilanych pragdem. W mysl jej zapisow
ich kierowcy moga korzystac z wielu udogodnien,
jak wspomniana wyzej mozliwos¢ jazdy po pasach
dostepnych wytgcznie dla wybranych grup pojazdow,
czy zwolnienie z optat za postéj w zarzadzanych przez
miasto obszarach ptatnego parkowania. Samochody
niskoemisyjne maja rowniez mozliwosc wjazdu do tzw.
stref zielonego transportu — specjalnie wydzielonych
obszaréw miasta niedostepnych wedtug prawa dla
pojazdow spalinowych.

@
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Jakie sa wedtug Pana/i najwieksze wady aut Wsrod nieco rzadziej wymienianych przez
elektrycznych? Polakéw zalet aut elektrycznych znalazty sie
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ekologicznoscia. Idac tym tropem pojazdy elektryczne, czyli te ,eco-friendly”, powinny by¢ mniej zwinne
niz te napedzane paliwem. Jest jednak zupetnie inaczej. Tradycyjny samochdd po wcisnieciu gazu musi
wejs¢ na odpowiednie obroty, zeby auto zaczeto przyspieszac. Ten elektryczny od razu osigga peten
moment obrotowy. Najszybszym samochodom EV (electric vehicle) przyspieszenie od 0 do 100 km/h
zajmuje nawet od ok. 2,5 do 4 sekund.

Co ciekawe, panie i panowie odmiennie patrza na zalety aut elektrycznych. Kobiety niemal dwa razy
czesciej niz mezczyzni wskazywaty, ze ekologia jest najwieksza korzyscia, jaka niesie uzytkowanie takiego
pojazdu (72 proc. wskazan w porownaniu do 41 proc. w grupie meskiej). Warto podkreslic, ze wiele danych
potwierdza tzw. gender eco-gap, czyli roznice w tym jak obie ptcie podchodza do dbania o nasza planete.
Jak donosi The Guardian, w 2076 na tamach ,Journal of Consumer Research” opublikowano wyniki badan,
wedtug ktorych to kobiety chetniej niz mezczyzni decyduja sie na zakup produktow ekologicznych. Z kolei
w 2018 roku firma badawcza Mintel upublicznita dane, z ktorych wynikato, ze 71 proc. kobiet stara sie zyc¢
W sposob bardziej etyczny i zrownowazony w porownaniu do 59 proc. mezczyzn.

Jakie wady aut elektrycznych sa dla Polakdw najbardziej uciazliwe? Ankietowani w pierwszej kolejnosci
wskazywali ich wysoka cene (45 proc.). Nic dziwnego, w koncu powszechnie wiadomo, ze cena
katalogowa zakupu nowego samochodu elektrycznego jest duzo wyzsza od spalinowego. Wedtug
szacunkow Bloomberg New Energy Finance (BNEF) do konca dekady elektryki stana sie jednak tansze
od aut z napedem tradycyjnym. Z jednej strony w ten sposob producenci beda starali sie zachecic nas do
kupowania takich pojazdéw, z drugiej wzrost popularnosci samochoddw napedzanych pragdem wptywac

bedzie na zmniejszenie kosztow produkcji, co przetozy sie naich cene.




Badani niemal rownie czesto odpowiadali, ze problemem w codziennym uzytkowaniu auta elektrycznego
moze by¢ ograniczona liczba stacji tadujacych (44 proc. wskazan). Jak wynika z danych Polskiego
Stowarzyszenia PaliwAlternatywnych podkoniecsierpnia 2022 r.w Polsce bytojuz 2 427 ogolnodostepnych
stacji tadowania. To zdecydowanie wiecej niz jeszcze rok temu — wtedy na terenie naszego kraju byto ich
jedynie T 631 - jednak nadal zbyt mato, by skutecznie wspierac¢ zainteresowanie autami elektrycznymi.
Intensywny wzrost liczby samochodow na prad bedzie wymagat rozbudowy sieci stacji tadowania EV,
tak by przypominata ona siatke stacji benzynowych, ktorych — jak podaje Polska Organizacja Przemystu
I Handlu Naftowego - jest obecnie w Polsce niemal 7 900.

Czes¢ o0sOb przepytana na potrzeby niniejszego raportu zwracata uwage, ze wyzwaniem
w codziennym uzytkowaniu samochodow elektrycznych bytaby dla nich wydajnos¢ baterii.
Dwoch na pieciu ankietowanych (39 proc.) wskazato na niewielki zasieg takiego auta, co trzeci
(30 proc.) na dtugi czas tadowania, a co czwarty (26 proc.) przyznawat, ze miatby ktopot
z utylizacja zuzytej baterii. Nad rozwigzaniem tych ograniczen juz dzi$ intensywnie pracuja
inzynierowie z najwiekszych firm motoryzacyjnych Swiata. Baterie elektrykow sg coraz bardziej
,eco-friendly”, a jak donosi Washington Post czas napetniania ,baku” takiego samochodu ma
w najblizszym czasie spasc¢ do 10 minut.

Wsrod najrzadziej wymienianych przez badanych wad aut elektrycznych znalazty sie: zasieg zalezny od
roznych czynnikdw, jak temperatura czy wiek pojazdu (17 proc.), znaczne koszty przegladdw i napraw (15
proc.) oraz wysoka awaryjnosc (13 proc.).




Rozdziat 2: Czy planujemy zakup
samochodu elektrycznego?

Coraz wieksza liczba Polakow zdaje sobie sprawe z niebezpieczenstw jakie niosg zmiany klimatu
i chce im przeciwdziatac. Jak wynika z badan przeprowadzonych na potrzeby raportu ,Postawy
ekologiczne Polakow i Polek 2021" zrealizowanego przez firme Blue Media trzech na czterech z nas
jest swiadomych, ze mamy na Swiecie do czynienia z kryzysem klimatycznym, co drugi z kolei uwaza,
ze sytuacja ekologiczna swiata jest zta i nalezy podja¢ natychmiastowe dziatania naprawcze. W tym
samym opracowaniu czytamy, ze 49 proc. z nas uwaza, ze samochdd przyczynia sie w znaczacy sposob
do zanieczyszczenia powietrza.

W Swietle pro-ekologicznych deklaracji Polakow postanowilismy zapyta¢ badanych kierowcow o to,
na ile prawdopodobne jest, ze rozwazajgc kupno auta zdecydowaliby sie na takie napedzane pradem.
Ankietowani mogli zaznaczy¢ swoja odpowiedz na pieciostopniowej skali, gdzie wyzsza wartosc¢
oznaczata wieksza chec¢ kupna takiego pojazdu. tacznie ponad 54 proc. przyznato, ze nie bratoby pod
uwage zakupu auta elektrycznego. Po drugiej stronie skali znalazto sie niemal 24 proc. ankietowanych,
ktorzy deklarowali, ze chetnie rozwazyliby kupno elektryka. Co ciekawe, co pigty badany miat problem
z odpowiedzig na to pytanie.
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Gtebsza  analiza  wynikow  badania  pozwala
odpowiedzie¢ na pytanie kto doktadnie chciatby
kupi¢ auto elektryczne. Wsréd tych najbardziej

zainteresowanych czesciej mozna spotkac ankietowanych
z miast powyzej 250 tysiecy mieszkancow, osoby
z wyksztatceniem Srednim oraz te zarabiajace powyze)
3000 ztotych netto miesiecznie. Z kolei, wsrod badanych,
ktorzy deklarowali, ze w ogole nie rozwazaliby kupna
takiego pojazdu znalazto sie najwiecej mieszkancow
srednich miast miedzy 50 a 250 tysiecy, 0sob
z wyksztatceniem podstawowym oraz tych zarabiajacych
ponizej 2 000 ztotych netto miesiecznie.

Warto w tym miejscu dodac, ze wsrod ankietowanych
zainteresowanych zakupem auta elektrycznego byto
nieco wiecej mezczyzn niz kobiet (28 do 19 proc.
wskazan w grupie zenskiej). Wiele zrédet potwierdza, ze
to panowie czesciej niz panie rozwazaja kupno takiego
pojazdu. Wedtug statystyk serwisu DrivingElectric.com,
mezczyzni trzy razy czesciej niz kobiety szukajg
informacji o elektrykach (75 do 25 proc.). W teorii
ktoci sie to z hipoteza na temat wystepowania gender
eco-gap. Jedno nie wyklucza jednak drugiego. Trzeba
bowiem podkresli¢, ze mimo iz panie bardziej niz
panowie doceniajg ekologicznos¢ aut elektrycznych,
to mezczyzni czesciej kupuja takie pojazdy, a robig to
przede wszystkim ze wzgledu na zastosowane w nich
rozwigzania technologiczne. Tak podkreslaja eksperci
z portalu BuyACar — donosi portal jalopink.com.
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Czy wiemy jak chcielibysmy sfinansowac zakup auta
elektrycznego? 27 proc. polskich kierowcow przyznaje,

B Nie wiem/ Trudno powiedzie¢ ze nie potrafi odpowiedziec¢ na to pytanie — tak wynika
B Gotswika z badania przeprowadzonego na potrzeby niniejszego
raportu. 23 proc. wytozytoby na ten cel gotowke

Kredyt samochodowy .
z wtasnego portfela, a co drugi bytby sktonny
Bl Kredytgotowkowy skorzysta¢ z jednego z produktow oferowanych
B Leasing przez instytucje finansowe. Wsrdd —najczesciej

wymienianych byt kredyt samochodowy (17 proc.),
kredyt gotéwkowy (16 proc.) oraz leasing (15 proc.).
Najmniej badanych - 2 proc. — odpowiedziato, ze w
celu sfinansowania zakupu auta elektrycznego gotowi
byliby zaciggnac pozyczke leasingowa.

Pozyczka leasingowa

Gtebsza analiza wynikow badania pozwala zidentyfikowac, kto najchetniej skorzystatby z gotowki w celu
sfinansowania zakupu auta elektrycznego. W tej grupie czesciej mozna spotkac pandw niz panie (31 proc.
do 15 proc. wskazan w grupie zenskiej) oraz osoby zarabiajace miesiecznie miedzy 3 000 a 5 000 ztotych
netto. Co ciekawe, takie deklaracje czesciej niz inne grupy wiekowe sktadali ci miedzy 60 a 69 rokiem zycia.
Te osoby zwykle maja juz odtozone oszczednosci, czesto pobierajg emeryture i podejmujg dodatkowa
prace zarobkowa. Przewaznie nie chca juz rowniez brac na siebie zadnych zobowiagzan finansowych — to
ci badani najrzadziej na tle innych deklarowali chec skorzystania z produktow bankowych w celu zakupu
auta ,na wtyczke".

Pieniedzmi pozyskanymi z instytucji finansowych przy kupnie samochodu elektrycznego czesto
positkowatyby sie z kolei osoby w wieku 30-39 lat. To rowniez oni najrzadziej deklarowali, ze
nabywajac takie auto siegneliby do wtasnej kieszeni po gotowke. Nic dziwnego - jak wynika z badania
przeprowadzonego na potrzeby raportu Santander Consumer Banku ,Polakow Portfel wtasny: wiosenne
wyzwania 2022" to mtode osoby planuja dzis najczesciej finansowac wieksze wydatki korzystajac
z pomocy instytucji finansowych. Pokolenie Millenialsow, czyli osob urodzonych miedzy 1980 a 2000
rokiem, chce zarabiac, ale tez wydawac, a w celu finansowania swoich potrzeb nie boi sie siegac¢ po
kredyty badz pozyczki.




Deklaracje o checi skorzystania z produktéw bankowych w celu sfinansowania auta elektrycznego
sktadaty tez czesciej osoby po szkole podstawowej, zawodowej Llub gimnazjum. W tym przypadku mozna
spekulowac o zwigzku miedzy wyksztatceniem a poziomem osigganych dochodow, a wiec rowniez
0 zasobach posiadanej gotowki. Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego zawartych w raporcie
JKapitat ludzki w Polsce w latach 2016-2020" Polacy mogacy pochwali¢ sie wyksztatceniem wyzszym
I tytutem Lub stopniem naukowym zarabiali srednio ok. 60 proc. wiecej niz osoby, ktore ukonczyty jedynie
szkote srednia.

Paradoksalnie, z produktow oferowanych przez instytucje finansowe w celu pokrycia kosztow zwigzanych
z zakupem auta elektrycznego czesto réwniez skorzystatyby osoby zarabiajace powyzej 5 000 ztotych na
reke.




Rozdziat 3: Co myslimy o rozwoju
elektromobilnosci?

Jeszcze 10 lat temu modele aut elektrycznych dostepnych w sprzedazy u polskich dealerow mozna
byto policzyc na palcach jednej reki. Obecnie kazdy producent samochodow oferuje swoim klientom
takie pojazdy. Polscy kierowcy moga wybierac¢ sposrod 65 modeli dostepnych w salonach sprzedazy
w catym kraju. Auta ,na wtyczke" mozna znalez¢ juz praktycznie w kazdym segmencie rynku. Ma to
z jednej strony zachecic kierowcow do kupna, z drugiej pomaoc producentom zmiesci¢ sie w normach
narzuconych przez regulacje unijne. Srednia emisja CO> pojazdow sprzedanych przez producentow
samochodow na terenie Europejskiego Obszaru Gospodarczego nie moze bowiem przekraczac¢ 95g CO2
na 100 km. Ale to nie jedyne regulacje obejmujace koncerny motoryzacyjne.

W 2027 roku Komisja Europejska ogtosita pakiet legislacyjny ,Fit for 55". To zbior dwunastu dyrektyw,
ktorych zapisy maja umozliwi¢ realizacje celu redukcji emisji CO2 o 55 proc. do 2030 roku. Jedna

z wazniejszych jest ta obnizajaca limit emisji z samochoddw osobowych i osiggniecie zerowej emisji do
2035 roku. W praktyce oznacza to zakaz sprzedazy aut spalinowych. Czesc¢ koncernow motoryzacyjnych

juz dzis deklaruje gotowos¢ do realizacji tych zatozen. Inni wskazuja, ze zrezygnowac z produkcji
samochodow spalinowych moga dopiero za kilka lat. Niezaleznie od wszystkiego w perspektywie
najblizszych dwoch dekad czeka nas prawdziwa rewolucja w transporcie.



Rozne firmy samochodowe deklaruja,
ze w ciggu nastepnych kilku lat beda

produkowac wytacznie auta elektryczne.

Co Pan/i sadzi o takim pomysle?

9%

21% . 15%

26%

. Bardzo mi sie podoba ten pomyst
. Raczej mi sie podoba

Ani mi sie podoba, ani nie podoba /
nie mam zdania

. Raczej mi sie nie podoba

. Zdecydowanie nie podoba mi sie ten
pomyst

Co jednak sami kierowcy sadza o pomysle
produkowania w niedalekiej przysztosci tylko
samochodow elektrycznych? O to postanowilismy
zapytac badanych, ktorzy swoj stosunek mogli wyrazic
zaznaczajac jedng z odpowiedzi na pieciostopniowej
skali. tacznie prawie potowa (47 proc) przyznata,
ze nie podoba im sie taka perspektywa, a niemal 30
proc. odpowiedziato, ze nie ma zdania na ten temat.
Jedynie 24 proc. ankietowanych zadeklarowato, ze s3a
przychylni deklaracjom koncernow motoryzacyjnych
odnoszacych sie do produkowania wytgcznie aut
elektrycznych.

Najbardziej pozytywnie nastawione wobec pomystu
produkowania wytgcznie elektrykow byty osoby
miedzy 60 a 69 rokiem zycia. Nic dziwnego, badania
potwierdzajg, ze to ta grupa konsumentow kupuje
najwiecej pojazdow napedzanych w sposob inny niz
tradycyjny. Wedtug danych zebranych przez portal
TrueCar to pokolenie tzw. baby boomers, czyli 0sob
urodzonych w latach 50. ubiegtego wieku, najczesciej
kupuje najwiecej ,zielonych” samochodow -
elektrycznych, hybrydowych (w tym typu plug-in) czy
wodorowych.

Duzg czes¢ badanych, ktorym podobat sie pomyst,
by koncerny motoryzacyjne produkowaty wytgcznie
auta elektryczne, stanowili mieszkancy srednich miast
iduzych aglomeracji. To na tych obszarach jest najwiecej
stacji tadowania i to w takich — miejskich — warunkach
najlepiej sprawdzaja sie tego typu pojazdy. To takze
tutaj kierowcy elektrykow moga liczy¢ na bonusy, jakie
przygotowaty dla nich lokalne wtadze. Analogicznie na
,nie" byli przede wszystkim mieszkancy wsi. Wydaje
sie to logiczne — to w takich miejscach najbardziej
uwydatniaja sie ograniczenia z jakimi obecnie muszg
sie mierzyC wtasciciele takich aut, jak stabo jeszcze
rozbudowana infrastruktura do tadowania czy niewielki
zasieg.

Warto podkresli¢c, ze wsrod badanych, ktorzy byli
najbardziej przeciwni idei, by za kilka lat produkowane
byty wytacznie samochody elektryczne znalazto sie
wiele 0s6b osiagajgcych dochod powyzej 5 000 ztotych
netto. Moze to miec¢ zwiazek z tym, ze ci zarabiajacy
dobrze zwykle lubia mie¢ duzy wybor i mozliwosc
zakupu doktadnie tego, czego potrzebuja.



Juz w 2025 roku liczba rejestrowanych w Polsce samochodow ,na wtyczke” moze by¢ nawet
dziewieciokrotnie wyzsza nizw 2021, a sie¢ ogoélnodostepnych punktow tadowania szesciokrotnie wieksza
- tak wynika z prognoz autorow najnowszego raportu Polish EV Outlook. Na takistan rzeczy wptywac beda

liczne zachety finansowe — te dla kierowcow, jak i te dla inwestorow odpowiedzialnych za rozbudowe sieci
punktow tadowania pojazdow EV — zmiany prawne, postep technologiczny i coraz nizsze ceny elektrykow.

Dzi$ jednak Polacy jeszcze z rezerwa podchodza do elektromobilnosci. Jak pokazujg wyniki naszych
badan doceniamy zalety samochodow zeroemisyjnych — najwazniejszy jest dla nas ekologiczny aspekt ich
uzytkowania. Nadal jednak wiekszosc z nas przyznaje, ze nie mogtaby sobie pozwoli¢, by z dnia na dzien
przesigsc sie do elektryka. Jedni podkreslaja, ze nie stac ich na zakup takiego pojazdu — odstrasza ich cena,
zbyt wysoka w porownaniu do kosztow zakupu auta spalinowego. Drudzy z kolei — ci, ktorzy kieruja sie
pragmatyzmem - zaznaczaja, ze jazda samochodem na prad po Polsce bytaby obecnie zbyt ktopotliwa ze
wzgledu na ograniczong liczbe stacji do tadowania.

Faktem jest, ze dzis kierowcy mogg czuc sie podobnie jak dorozkarze na poczatku XX wieku, kiedy na ulicach
zaczety pojawiac sie pierwsze auta. Wtedy, tak jak obecnie, przeszkoda w popularyzacji nowej technologii
byta zaporowa cena oraz stabo rozbudowana infrastruktura. W tamtym przypadku pomogt czas — rozwaj
koncepcji pojazdu napedzanego benzyna oraz budowa drog i stacji benzynowych. Nie bez znaczenia okazaty
sie rowniez zachety finansowe — rzad ptacit bowiem osobom, ktore zdecydowaty sie zamieni¢ furmanke na
samochod. To wszystko brzmi znajomo.

Obecna sytuacja nie rézni sie wiec znaczgco od tej z przetomu wiekow. W tym kontekscie wydaje sie
wrecz pewne, ze niezaleznie od wszystkiego lada moment nadejdzie czas aut elektrycznych. Na naszych
oczach nieustannie dzieje sie motoryzacyjna rewolucja i znikajg kolejne bariery rozwoju elektromobilnosci
— infrastruktura punktow tadowania pojazdow EV jest coraz lepiej rozbudowana, a wykorzystywana
technologia pozwala na coraz sprawniejsze ich ,tankowanie" i codzienna jazde. Wzrasta popularnosc takich
samochodow, a ich ceny powoli zrownuja sie z cenami aut spalinowych. To wszystko razem sprawia, ze za
kilka lat pojazdy z zielonymi tablicami rejestracyjnymi bedziemy spotykac nie tylko na miejskich ulicach, lecz
takze na wiejskich drozkach.



Badanie zostato przeprowadzone w dniach 26-27 sierpnia br. na aktywnych kierowcach na zlecenie
Santander Consumer Multirent przez Instytut Badan Rynkowych i Spotecznych (IBRIS). Zrealizowano
je metoda telefonicznych, standaryzowanych wywiadéw kwestionariuszowych wspomaganych
komputerowo (CATI). Proba n=645.

Santander Consumer Multirent jest czescig hiszpanskiej Grupy Santander. Na polskim rynku dziata
od 2007 roku. Firma specjalizuje sie w leasingu operacyjnym pojazdow osobowych i dostawczych do
3,5 t. Podstawowym zatozeniem produktow leasingowych Santander Consumer Multirent jest
dostepnoscdla matych, srednich jakimikroprzedsiebiorstw, a takze dla duzych klientow korporacyjnych.
Santander Consumer Multirent wspotpracuje z importerami takich marek samochodowych jak Mazda,
Mitsubishi, Suzuki, a takze z markami motocyklowymi: Yamaha, Suzuki, KTM, Triumph. Produkty
leasingowe sa dystrybuowane poprzez sie¢ dealeréw samochodowych wszystkich marek, ktore
wspotpracujg z Santander Consumer Bankiem i z Santander Consumer Multirent, a takze poprzez
partneréw i posrednikow oraz Doradcow Mobilnych Santander Consumer Banku. W ramach Santander
Consumer Multirent dziata AutoSalon, platforma internetowa pozwalajgca przedsiebiorcom na
wybranie pojazdu i jego finansowania online.

Wiecej na www.scmultirent.pl



